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IN
D

IC
E

C
aratteristiche

p
ag.

1

Installazione
p

agg.
2, 3

S
ostituzione d

el fusib
ile

p
ag.

3

C
onnessione d

el m
icrofono

p
ag.

3

M
ontaggio d

ell'antenna
p

agg.
3, 4

A
ntenna b

ase
p

ag.
4

U
so d

el ricetrasm
ettitore

p
ag.

5

R
icezione

p
ag.

5

Trasm
issione

p
ag.

5

C
anali p

rioritari (C
H

 9-19)
p

ag.
5

A
ltop

arlante sup
p

lem
entare

p
ag.

5

C
aratteristiche tecniche

p
ag.

6

C
O

N
T

E
N

T
S

Fe
at

ur
es

p
ag

.
1

In
st

al
la

tio
n

p
ag

g.
1,

 2

R
ep

la
ci

ng
 fu

se
p

ag
.

3

A
nt

en
na

 s
ys

te
m

p
ag

.
3

M
ob

ile
 a

nt
en

na
s

p
ag

g.
3,

 4

B
as

e 
st

at
io

n 
an

te
nn

a
p

ag
.

4

M
ic

ro
p

ho
ne

 c
on

ne
ct

io
n

p
ag

.
4

U
si

ng
 t

he
 t

ra
ns

ce
iv

er
p

ag
.

5

To
 r

ec
ei

ve
p

ag
.

5

To
 t

ra
ns

m
it

p
ag

.
5

R
em

ot
e 

sp
ea

ke
r 

op
er

at
io

n
p

ag
.

5

Te
ch

ni
ca

l s
p

ec
ifi

ca
tio

ns
p

ag
.
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C
A

R
A

T
T

E
R

IS
T

IC
H

E

•
Il P

LL p
erm

ette un controllo p
reciso d

elle freq
uenze  e m

aggior stab
ilità

su tutti i 40 canali, con controlli sep
arati d

i scansione verso l’alto e verso
il b

asso.
•

I filtri ceram
ici p

ro
teg

g
o

n
o

 d
alle in

terferen
ze d

ei can
ali ad

iacen
ti.

•
Il d

isp
lay m

ostra q
uale canale è attivato.

•
C

o
m

m
u

tato
re A

M
/F

M
 p

er selezio
n

are la m
o

d
alità d

i em
issio

n
e.

•
Il LE

D
 ro

sso
 (T

X
) e il verd

e (R
X

), ind
icano

 la m
o

d
alità o

p
erativa: R

X
=

ricezione; TX
=

 trasm
issione.

•
La regolazione del circuito squelch perm

ette di elim
inare i fastidiosi rum

ori
in fase d

i ricezione.
•

La p
resa esterna sul retro consente l’utilizzo d

i un eventuale altop
arlante

sup
p

lem
entare.

•
Il com

m
utatore d

’em
ergenza p

erm
ette la com

m
utazione im

m
ed

iata d
al

C
H

 9 al 19.
•

É
 

fu
n

zio
n

a
n

te
 

c
o

n
 

c
o

rre
n

te
 

n
e

g
a

tiva
 

a
 

m
a

ssa
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C
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m
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H
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D
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LED

 R
X

LED
 TX

Tasto cam
bio canale

C
om

m
utatore

A
M

/FM
A

ccensione/Volum
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S
Q

U
ELC

H
P
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S
E

R
IA
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O
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N
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S
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K
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P
resa altoparlante esterno

C
onnettore antenna

C
avo alim

entazione

1

FE
AT

UR
ES

•
Ph

as
e 

Lo
ck

ed
 L

oo
p 

ci
rc

ui
try

 g
iv

es
 p

re
ci

se
 fr

eq
ue

nc
y 

co
nt

ro
l a

nd
 s

ta
bi

lit
y 

ov
er

 a
ll 

40
ch

an
ne

ls
: p

in
po

in
t c

ha
nn

el
 tu

ni
ng

 a
cc

ur
ac

y 
w

ith
 s

ep
ar

at
e 

sc
an

 u
p 

an
d 

do
w

n 
co

nt
ro

ls
.

•
Ce

ra
m

ic
 fi

lte
rs

 g
iv

e 
su

pe
rio

r s
el

ec
tiv

ity
 a

nd
 fr

ee
do

m
 fr

om
 a

dj
ac

en
t c

ha
nn

el
 in

te
rfe

re
nc

e.
•

G
re

en
 L

ed
 c

ha
nn

el
 i

nd
ic

at
or

 c
le

ar
ly

 s
ho

w
s 

w
hi

ch
 c

ha
nn

el
 i

s 
ac

tiv
at

ed
.

•
Re

d 
Le

d 
(T

X)
 a

nd
 G

re
en

 L
ed

 (R
X)

 s
ho

w
 th

e 
op

er
at

iv
e 

m
od

al
ity

: T
X=

 tr
an

sm
is

si
on

; R
X=

re
ce

pt
io

n.
•

Hy
st

er
es

is
-ty

pe
 S

qu
el

ch
 c

irc
ui

t a
ut

om
at

ic
al

ly
 c

om
pe

ns
at

es
 fo

r s
ig

na
l f

ad
in

g 
to

 e
lim

in
at

e
sig

na
l “

ch
op

pi
ng

” d
ur

in
g 

m
es

sa
ge

 re
ce

pt
io

n.
•

Ex
tre

m
el

y 
se

ns
iti

ve
.

•
C

on
de

ns
er

 ty
pe

 p
lu

g-
in

 c
om

m
un

ic
at

io
ns

 m
ic

ro
ph

on
e 

pr
ov

id
es

 s
up

er
io

r t
ra

ns
m

is
si

on
.

•
Em

er
ge

nc
y 

sw
itc

h 
le

ts
 y

ou
 s

w
itc

h 
to

 c
ha

nn
el

 9
 o

r 1
9 

- i
ns

ta
nt

ly.
•

Ja
ck

s 
fo

r e
xt

er
na

l s
pe

ak
er

 le
t y

ou
 h

oo
k 

up
 o

th
er

 s
pe

ak
er

 s
ys

te
m

s.
•

W
or

ks
 w

ith
 n

eg
at

ive
 g

ro
un

d 
12

 - 
13
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fe
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 a
nd

 c
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ve
ni

en
ce

 a
re

 th
e 

pr
im

ar
y 

co
ns

id
er

at
io

n 
fo

r m
ou

nt
in

g 
an

y 
pi

ec
e 

of
 m

ob
ile

eq
ui

pm
en

t. 
Al

l c
on

tro
ls

 m
us

t b
e 

re
ad

ily
 a

va
ila

bl
e 

to
 th

e 
op

er
at

or
 w

ith
ou

t i
nt

er
fe

rin
g 

w
ith

 th
e

m
ov

em
en

ts
 n

ec
es

sa
ry

 fo
r s

af
e 

op
er

at
io

n 
of

 th
e 

ve
hi

cl
e.

 B
e 

su
re

 a
ll 

ca
bl

es
 a

re
 c

le
ar

 o
f t

he
br

ak
e,

 c
lu

tc
h 

an
d 

ac
ce

le
ra

to
r. 

Al
so

, t
ho

ug
ht

 m
us

t b
e 

gi
ve

n 
to

 th
e 

co
nv

en
ie

nc
e 

an
d 

co
m

fo
rt

of
 p

as
se

ng
er

s 
(fo

r e
xa

m
pl

e,
 w

ill 
th

ey
 h

av
e 

ad
eq

ua
te

 le
g 

ro
om

?)
.
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An
ot

he
r e

xt
re

m
el

y 
im

po
rta

nt
 re

qu
ire

m
en

t i
s 

th
e 

ea
se

 o
f i

ns
ta

lla
tio

n 
an

d 
re

m
ov

al
 fo

r t
ho

se
oc

ca
si

on
s 

w
he

n 
yo

u 
m

ig
ht

 w
an

t 
to

 r
em

ov
e 

th
e 

un
it 

fo
r 

se
rv

ic
e 

an
d 

m
ai

nt
en

an
ce

.
Th

e 
m

os
t c

om
m

on
 m

ou
nt

in
g 

po
sit

io
n 

fo
r a

 T
ra

ns
ce

ive
r i

s 
un

de
r t

he
 d

as
hb

oa
rd

 d
ire

ct
ly 

ov
er

th
e 

dr
ive

 s
ha

ft 
hu

m
p.

 D
o 

no
t m

ou
nt

 th
e 

Tr
an

sc
ei

ve
r i

n 
th

e 
pa

th
 o

f t
he

 h
ea

te
r o

r a
ir 

co
nd

iti
on

in
g

ai
r s

tre
am

. T
ak

e 
yo

ur
 ti

m
e 

an
d 

pl
an

 y
ou

r i
ns

ta
lla

tio
n 

ca
re

fu
lly

. W
he

n 
yo

u 
ha

ve
 d

et
er

m
in

ed
 th

e
be

st
 lo

ca
tio

n 
fo

r m
ou

nt
in

g,
 u

se
 th

e 
m

ou
nt

in
g 

br
ac

ke
t a

s a
 te

m
pl

at
e 

to
 m

ar
k 

m
ou

nt
in

g 
ho

les
.Ta

ke
ca

re
 w

he
n 

yo
u 

dr
ill 

th
e 

ho
le

s 
th

at
 y

ou
 d

o 
no

t d
ril

l i
nt

o 
w

iri
ng

, t
rim

 o
r o

th
er

 a
cc

es
so

rie
s.

M
ou

nt
 in

 p
os

iti
on

 w
ith

 b
ol

ts
, l

oc
k

w
as

he
rs

 a
nd

 n
ut

s 
or

 s
el

f-t
hr

ea
di

ng
sc

re
w

s.
Yo

u 
ca

n 
in

st
all

 th
is 

Tr
an

sc
eiv

er
in

 a
ny

 lo
ca

tio
n 

w
he

re
 1

2-
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C

po
w

er
 i

s 
av

ai
la

bl
e.

 I
t 

ca
n 

be
co

nn
ec

te
d 

to
 n

eg
at

iv
e 

gr
ou

nd
sy

st
em

. J
us

t b
e 

su
re

 y
ou

 c
on

ne
ct

 th
e

RE
D

 w
ire

 t
o 

th
e 

(+
) t

er
m

ina
l a

nd
 th

e
BL

AC
K 

wi
re 

to
 th

e (
-) t

erm
ina

l.
C

on
ne

ct
 th

e 
RE

D 
w

ire
 (w

ith
 in

- l
in

e
fu

se
 h

ol
de

r) 
to

 th
e 

ac
ce

ss
or

y t
er

m
in

al
on

 th
e 

ig
ni

tio
n 

sw
itc

h 
of

 y
ou

r v
eh

ic
le

.
M

ak
e 

a 
go

od
 m

ec
ha

ni
ca

l 
an

d
el

ec
tri

ca
l c

on
ne

ct
io

n 
to

 th
e 

fra
m

e 
of

th
e 

ve
hi

cl
e 

fo
r 

th
e 

bl
ac

k 
w

ire
.

Yo
u 

ca
n 

us
e 

an
 a

ut
o 

ac
ce

ss
or

y 
lig

ht
er

 p
lu

g,
 a

va
ila

bl
e 

on
 th

e 
C

B 
m

ar
ke

t, 
to

 c
on

ne
ct

 y
ou

r
Tr

an
sc

ei
ve

r t
o 

th
e 

ve
hi

cl
e’

s 
ci

ga
re

tte
 lig

ht
er

 re
ce

pt
ac

le
. H

ow
ev

er
, i

s 
be

tte
r t

o 
co

nn
ec

t t
he

 D
C

po
w

er
 c

or
d 

di
re

ct
ly 

to
 th

e 
ac

ce
ss

or
y t

er
m

in
al 

of
 th

e 
ig

ni
tio

n 
sw

itc
h.

Th
is 

w
ill 

pr
ev

en
t u

na
ut

ho
riz

ed
us

e 
of

 th
e 

Tr
an

sc
ei

ve
r, 

an
d 

w
ill 

al
so

 p
re

ve
nt

 y
ou

 fr
om

 le
av

in
g 

it 
on

 u
ni

te
nt

io
na

lly
. B

ef
or

e
op

er
at

io
n,

 y
ou

 m
us

t i
ns

ta
ll a

nd
 c

on
ne

ct
 y

ou
r a

nt
en

na
 s

ys
te

m
.T

he
 le

ad
 fr

om
 th

e 
an

te
nn

a 
yo

u’
ve

in
st

al
le

d 
sh

ou
ld

 b
e 

co
nn

ec
te

d 
to

 th
e 

an
te

nn
a 

co
ax

ia
l c

on
ne

ct
or

. I
f y

ou
 a

re
 u

sin
g 

an
 e

xt
er

na
l

sp
ea

ke
r, 

co
nn

ec
t i

t t
o 

th
e 

EX
T-

SP
KR

 ja
ck

.

N
ut

N
ut

W
as

he
r

M
ac

hi
ne

 s
cr

ew

W
as

he
r

M
ac

hi
ne

 s
cr

ew

W
as

he
r

M
ac

hi
ne

 s
cr

ew
Ta

pp
in

g 
sc

re
w

W
as

he
r

M
ac

hi
ne

 s
cr

ew

H
an

ge
r
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IN
S

TA
LLA

Z
IO

N
E

R
icercare e lo

calizzare sul m
ezzo

 m
o

b
ile, la p

o
sizio

ne p
er l’installazio

ne
dell’apparato. Tale posizionam

ento deve essere fatto in m
odo da non creare

intralcio a chi guid
a, e nello stesso tem

p
o, d

i facile accessib
iltà p

er p
oter

togliere l’ap
p

arato second
o le necessità.

La p
o

sizio
ne d

i m
o

ntag
g

io
 p

iù co
m

une è so
tto

 il crusco
tto

 (si sco
nsig

lia
vicino

 a fo
nti d

i calo
re o

 vicino
 al co

nd
izio

nato
re). D

o
p

o
 aver stab

ilito
 la

p
osizione p

iù ad
atta sul veicolo, m

antenere il ricetrasm
ettitore con la staffa

d
i m

ontaggio nell’esatta p
osizione d

esid
erata e verificare che non ci siano

inconvenienti; successivam
ente  segnare e forare il veicolo p

er il fissaggio
d

elle viti d
i m

o
n

tag
g

io
. C

o
n

tro
llare ch

e esse sian
o

 b
en

 an
co

rate, in
consid

erazione d
elle notevoli sollecitazioni e vib

razioni create d
al m

ezzo
m

ob
ile.

D
adi

D
adi

R
ondelle

Viti

R
ondelle

Viti

R
ondelle

Viti e rondelle

R
ondelle

Vite

S
taffa

A
N

T
EXT

S
P

K
R

+R
ED

-B
LK
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C
ollegare il filo rosso (con il fusib

ile) al p
ositivo d

ella b
atteria. C

ollegare il
filo nero al negativo d

ella b
atteria (solitam

ente q
uesto è il telaio d

ell’auto)
tenend

o conto che una connessione corretta e stab
ile è ind

isp
ensab

ile p
er

il b
uon funzionam

ento d
ell’ap

p
arato.

P
er l’installazione in auto, la tensione a 13,8 V

cc è solitam
ente p

relevab
ile

d
al co

ntatto
 ausiliario

 d
ell’interrutto

re d
’accensio

ne. Q
uesto

 evita che
l’apparato possa rim

anere acceso accidentalm
ente quando l’autista scende

d
all’auto

 e p
erm

ette ino
ltre d

i p
o

ter o
p

erare senza che il m
o

to
re sia in

funzione.
P

rim
a d

i o
p

erare, installare e co
lleg

are l’antenna inserend
o

 il co
nnetto

re
nell'ap

p
o

sita p
resa sul retro

 d
ell’ap

p
arato

. P
er l’uso

 d
i un alto

p
arlante

esterno, utilizzare la p
resa E

X
T-S

P
K

R
.

S
O

S
T

IT
U

Z
IO

N
E

 D
E

L FU
S

IB
ILE

S
o

stituire il fusib
ile d

el cavo
 d

i alim
entazio

ne co
n un sim

ilare a 2 A
 (U

n
fusib

ile d
i ricam

b
io è in d

otazione).

C
O

N
N

E
S

S
IO

N
E

 D
E

L
M

IC
R

O
FO

N
O

La p
resa d

el m
icro

fo
no

 è situata sul
davanti dell’apparato. P

rem
ere il piccolo

p
u

lsan
te su

lla p
resa m

icro
fo

n
ica e

in
serire il m

icro
fo

n
o

. P
er to

g
lierlo

,
riprem

ere lo stesso pulsante ed estrarre
il m

icrofono. A
ccertarsi sem

p
re che il

connettore sia ben connesso alla presa.

M
O

N
TA

G
G

IO
 A

N
T

E
N

N
A

L’antenna è l’elem
ento

 p
iù im

p
o

rtante p
er o

ttenere i m
ig

lio
ri risultati. É

ind
isp

ensab
ile che l’antenna ab

b
ia un’im

p
ed

enza d
i 50 O

hm
s. A

 second
a

d
ella p

o
sizio

ne in cui viene installata, il rend
im

ento
 varia no

tevo
lm

ente.
U

sare un cavo coassiale con im
p

ed
enza 50 O

hm
s. S

ono consigliati i cavi
R

G
 58U

 per lunghezza sotto i 2.5 m
etri, oppure R

G
 8 per lunghezze superiori.

Il cavo
 co

assiale d
eve essere m

o
ntato

 co
n m

o
lta cura: evitare curve e

p
iegam

enti. Inoltre va ricord
ato che il cavo p

iù corto aum
enta la sensib

ilità
d

ell’ap
p

arato, così p
ure un cattivo collegam

ento tra ap
p

arato e antenna.
3

RE
PL

AC
IN

G
 F

US
E

If 
yo

u 
re

pl
ac

e 
th

e 
fu

se
 fo

r D
C 

Po
w

er
 C

or
d,

 u
se

 2
 A

 ty
pe

 (o
ne

 s
up

pl
ie

d 
as

 s
pa

re
). 

Ho
ld

 th
e 

fu
se

ho
ld

er
 a

nd
 p

re
ss

 o
n 

th
e 

in
sid

e,
 th

en
 ro

ta
te

 th
e 

ho
ld

er
.

AN
TE

NN
A 

SY
ST

EM
A 

m
ob

ile
 a

nt
en

na
 s

ys
te

m
 is

 n
ot

 lim
ite

d 
to

 ju
st

 th
e 

an
te

nn
a.

 T
he

 tr
as

m
iss

io
n 

lin
e 

as
 w

el
l a

s 
th

e
ve

hi
cl

e 
ar

e 
im

po
rta

nt
 fa

ct
or

s 
in

 th
e 

to
ta

l a
nt

en
na

 s
ys

te
m

. T
he

re
fo

re
, y

ou
 m

us
t u

se
 th

e 
co

rre
ct

ty
pe

 o
f t

ra
ns

m
iss

io
n 

lin
e 

an
d 

m
ou

nt
 th

e 
an

te
nn

a 
se

cu
re

ly 
in

 a
 p

os
itio

n 
th

at
 w

ill 
gi

ve
 y

ou
 o

pt
im

al
re

su
lts

. U
se

 c
oa

xi
al

 c
ab

le
 w

ith
 a

n 
im

pe
da

nc
e 

of
 5

0 
O

hm
s.

 W
e 

su
gg

es
t t

yp
e 

RG
 5

8/
U

 fo
r

le
ng

ht
s 

un
de

r 2
.5

 m
 o

r R
G

 8
/U

 fo
r l

on
ge

r l
en

gh
ts

. G
en

er
al

ly
 s

pe
ak

in
g,

 y
ou

 s
ho

ul
d 

ke
ep

 th
e

le
ng

ht
 o

f t
he

 tr
an

sm
iss

io
n 

lin
e 

to
 a

 m
in

im
um

.
Th

e 
ab

ov
e 

di
sc

us
sio

n 
is 

as
 im

po
rta

nt
 fo

r r
ec

ep
tio

n 
as

 it
 is

 fo
r t

he
 tr

an
sm

iss
io

n.
 If

 a
 m

ism
at

ch
ex

ist
s 

be
tw

ee
n 

th
e 

an
te

nn
a 

an
d 

th
e 

re
ce

ive
r, 

th
e 

ex
ce

lle
nt

 s
en

siv
ity

 a
nd

 s
ig

na
l-t

o-
no

ise
 ra

di
o

of
 th

e 
re

ce
ive

r c
irc

ui
t w

ill 
be

 d
ef

ea
te

d.

M
O

BI
LE

 A
NT

EN
NA

S
A 

fe
w

 g
en

er
al

 r
ul

es
 s

ho
ul

d 
he

lp
 y

ou
 t

o 
in

st
al

l 
an

y 
m

ob
ile

 a
nt

en
na

 p
ro

pe
rly

.
•

Ke
ep

 it
 a

s 
fa

r a
s 

po
ss

ib
le

 fr
om

 th
e 

m
ai

n 
bu

lk
 o

f t
he

 v
eh

ic
le

.
•

Du
rin

g 
op

er
at

io
n,

 it
 m

us
t b

e 
ve

rti
ca

l, 
an

d 
rig

id
 e

no
ug

h 
to

 re
m

ai
n 

ve
rti

ca
l w

he
n 

th
e 

ve
hi

cl
e

or
 b

oa
t i

s 
in

 m
ot

io
n.

•
M

ou
nt

 it
 a

s 
fa

r a
s 

po
ss

ib
le

 fr
om

 s
ou

rc
es

 o
f n

oi
se

 (i
gn

iti
on

 s
ys

te
m

, g
au

ge
s,

 e
tc

.) 
an

d 
ke

ep
th

e 
tra

ns
m

iss
io

n 
lin

e 
aw

ay
 fr

om
 th

es
e 

no
ise

 s
ou

rc
es

.
•

An
 a

nt
en

na
 m

ou
nt

ed
 in

 a
 b

oa
t r

eq
ui

re
s 

a 
go

od
 g

ro
un

d 
co

nn
ec

tio
n.

 T
hi

s 
ca

n 
be

 e
ith

er
 a

m
et

al
 h

ul
l o

r a
 g

ro
un

d 
m

ad
e 

of
 ti

n-
fo

il 
or

 c
op

pe
r s

he
et

in
g.

 T
hi

s 
gr

ou
nd

 s
ho

ul
d 

co
ve

r a
n

ar
ea

 o
f a

t l
ea

st
 1

 m
2  

or
 m

or
e.

 B
e 

su
re

 th
e 

Tr
an

sc
ei

ve
r a

ls
o 

ha
s 

an
 a

de
qu

at
e 

gr
ou

nd
.

Th
er

e 
ar

e 
m

an
y 

ty
pe

s 
of

 m
ob

ile
 C

B 
an

te
nn

as
: a

 fu
ll 

qu
ar

te
r-w

av
e 

le
ng

ht
 w

hi
p,

 a
 c

en
te

r-
lo

ad
ed

 w
hi

p,
 to

p 
lo

ad
ed

 w
ip

 a
nd

 th
e 

ba
se

 lo
ad

ed
 ty

pe
 a

re
 ty

pi
ca

l.
A 

ve
rti

ca
lly

 p
ol

ar
ize

d 
w

hi
p 

an
te

nn
a 

is 
be

st
 s

ui
te

d 
fo

r m
ob

ile
 s

er
vic

e.
 It

 is
 o

m
ni

-d
ire

ct
io

na
l.

If 
it’

s 
th

e 
lo

ad
ed

 ty
pe

, y
ou

 w
ill 

fin
d 

it 
a 

ph
isi

ca
lly

 s
ho

rte
r a

nt
en

na
. B

ut
, f

or
 g

re
at

er
 e

ffi
ci

en
cy

th
e 

2.
5 

m
 lo

ng
, f

ul
l q

ua
rte

r-w
av

e 
w

hi
p 

is 
be

tte
r. 

An
te

nn
a 

le
ng

th
 is

 d
ire

ct
ly 

re
la

te
d 

to
 e

ffi
ci

en
cy

.
G

en
er

al
ly,

 th
e 

lo
ng

er
 it

 is
 th

e 
m

or
e 

ef
fic

ie
nt

.

Th
er

e 
ar

e 
m

an
y 

po
ss

ib
le

 a
nt

en
na

 lo
ca

tio
ns

 o
n 

a 
ca

r. 
Fo

ur
 o

f t
he

 m
os

t p
op

ul
ar

e 
ar

e 
sh

ow
n 

an
d

di
sc

us
se

d 
on

 th
e 

fo
llo

w
in

g.
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C
o

nsig
li:

•
M

o
n

ta
re

 
l’a

n
te

n
n

a
 

n
e

l 
p

o
sto

 
p

iù
 

lib
e

ro
 

e
 

p
iù

 
a

lto
 

d
e

ll’a
u

to
.

•
L’antenna deve essere installata in posizione verticale, e così deve rim

anere
anche q

uand
o il veicolo è in m

oto.
•

M
o

ntare l’antenna e il cavo
 il p

iù p
o

ssib
ile lo

ntano
 d

a fo
nti d

i rum
o

re.
•

La m
assa d

ell’antenna d
eve cop

rire un’area d
i 1m

2.

E
sisto

no
 in co

m
m

ercio
 d

iversi tip
i d

i antenna: co
n stilo

 a 1/4 d
’o

nd
a;

alim
entate al centro

; co
n carica in b

ase; co
n carica in alto

. Le antenne
caricate sono p

iù corte, m
a p

er un m
iglior rend

im
ento si consigliano q

uelle
d

i lunghezza d
i circa 2 m

etri.
L’installazione a centro tetto è la m

igliore in senso assoluto p
erchè il ground

o rad
iale d

i terra è p
rop

orzionale in tutte le d
irezioni, m

entre su una fiancata
o in una q

ualsiasi altra p
arte d

el veicolo, d
iventa p

rop
orzionale alla m

assa
d

ello stesso (es: se l’antenna è installata p
osteriorm

ente, d
iventa d

irettiva
in avanti, cioè i segnali p

rovenienti d
alla p

arte op
p

osta sono m
eglio ricevuti,

così d
icasi anche p

er q
uelli trasm

essi).
N

.B
.: con l’ausilio di un accoppiatore a due vie, l’antenna m

ontata
a

n
te

rio
rm

e
n

te
 p

u
ò

 so
stiitu

ire
 l’a

n
te

n
n

a
 d

e
lla

 ra
d

io
 F

M
.

P
o

sizio
ni co

m
uni d

i m
o

ntag
g

io
 d

ell'antenna

A
N

T
E

N
N

A
 B

A
S

E

P
er l’utilizzo d

el ricetrasm
ettitore in stazione fissa (b

ase) occorre
un alim

entatore a 12-13.8 V
 a corrente continua 2 A

. S
i consiglia

un’antenna 1/2 ond
a om

nid
irezionale p

er com
unicazioni a m

ed
io

e lungo raggio.
4

Ro
of

 M
ou

nt
 - 

In
 th

is 
po

sit
io

n 
th

e 
an

te
nn

a 
ra

di
at

es
 e

qu
all

y 
in

 a
ll d

ire
ct

io
ns

.S
in

ce
 th

e 
no

rm
al 

1/
4

w
av

ele
ng

th
 w

hi
p 

an
te

nn
a 

is 
to

o 
lo

ng
 fo

r r
oo

f m
ou

nt
in

g 
on

 a
 v

eic
le,

 th
e 

an
te

nn
a 

is 
sh

or
te

ne
d 

an
d

lo
ad

in
g 

co
il i

s 
us

ed
 to

 p
ro

vid
e 

th
e 

pr
op

er
 e

le
ct

ric
al

 le
ng

ht
. O

ur
 fi

be
rg

la
ss

 ro
of

 m
ou

nt
 is

 a
 g

oo
d

du
ra

bl
e 

an
te

nn
a.

Fr
on

t C
ow

l M
ou

nt
 - 

Th
e 

ra
di

at
io

n 
pa

tte
rn

 is
 s

lig
ht

ly 
gr

ea
te

r i
n 

th
e 

di
re

ct
io

n 
of

 th
e 

re
ar

 fe
nd

er
op

po
sit

e 
th

e 
sid

e 
on

 w
hi

ch
 th

e 
an

te
nn

a 
is 

m
ou

nt
ed

. H
ow

ev
er

, t
he

 fr
on

t p
os

itio
n 

of
fe

rs
 a

 n
um

be
r

of
 a

dv
an

ta
ge

s.
 T

he
 C

B 
an

te
nn

a 
ca

n 
be

 e
as

ily
 m

ou
nt

ed
. I

t c
an

 d
ou

bl
e 

as
 b

ot
h 

th
e 

CB
 a

nd
 th

e
st

an
da

rd
 a

ut
o 

ra
di

o 
an

te
nn

a 
by

 e
m

pl
oy

ng
 a

 tw
o-

w
ay

 c
ou

pl
er

. A
sk

 a
bo

ut
 o

ur
 c

om
pl

et
e 

lin
e 

of
an

te
nn

as
.

Re
ar

 D
ec

k 
M

ou
nt

 - 
Th

e 
ra

di
at

io
n 

pa
tte

rn
 is

 s
tro

ng
er

 in
 th

e 
di

re
ct

io
n 

of
 th

e 
fro

nt
fe

nd
er

 o
pp

os
ite

 th
e 

si
de

 o
n 

w
hi

ch
 th

e 
an

te
nn

a 
is

 m
ou

nt
ed

. I
n 

th
is

 p
os

iti
on

 y
ou

ca
n 

us
e 

a 
fu

ll 
qu

ar
te

r-w
av

e 
an

te
nn

a 
or

 a
 s

ho
rte

r l
oa

de
d 

w
hi

p.
 H

er
e 

yo
u 

m
ig

ht
co

ns
id

er
 o

ne
 o

f t
he

 fu
ll 2

.5
 m

et
er

s 
w

hi
ps

.
Bu

m
pe

r M
ou

nt
 - 

Th
e 

an
te

nn
a 

ra
di

at
es

 in
 a

 p
at

te
rn

 d
ire

ct
ly 

in
 fr

on
t o

f a
nd

 to
 th

e
re

ar
 o

f t
he

 v
eh

ic
le

, w
ith

 m
ax

im
um

 ra
di

at
io

n 
di

re
ct

ly
 a

w
ay

 fr
om

 th
e 

ve
hi

cl
e,

 in
 a

ho
riz

on
ta

l p
la

ne
. D

es
pi

te
 it

s 
fa

irl
y 

irr
eg

ul
ar

 p
at

te
rn

, a
 b

um
pe

rm
ou

nt
ed

 fu
ll-

le
ng

ht
w

hi
p 

an
te

nn
a 

w
ill 

no
rm

al
ly 

gi
ve

 th
e 

be
st

 re
su

lts
. R

em
ov

in
g 

th
e 

an
te

nn
a 

is 
sim

pl
e

an
d 

w
ill 

le
av

e 
no

 h
ol

es
 in

 th
e 

ca
r.

BA
SE

 S
TA

TI
O

N 
AN

TE
NN

A
W

hi
le

 y
ou

r T
ra

ns
ce

ive
r i

s 
de

sig
ne

d 
fo

r m
ob

ile
 o

pe
ra

tio
n,

 y
ou

 m
ig

ht
 w

ish
 to

 u
se

 it
as

 a
 b

as
e 

st
at

io
n 

un
it,

 in
 c

on
ju

nc
tio

n 
w

ith
 a

 1
2 

- 1
3.

8 
V 

2 
A 

DC
 p

ow
er

 s
up

pl
y. 

If
yo

u 
de

ci
de

 to
 u

se
 y

ou
r T

ra
ns

ce
ive

r a
s 

a 
ba

se
 s

ta
tio

n,
 c

ho
os

e 
an

 a
nt

en
na

 d
es

ig
ne

d
to

 o
pe

ra
te

 m
os

t e
ffi

ci
en

tly
 a

s 
a 

ba
se

 s
ta

tio
n 

an
te

nn
a.

 F
or

 e
xa

m
pl

e,
 th

e 
1/

2 
w

av
e

an
te

nn
a 

is 
a 

hi
gh

-e
ffi

ci
en

cy
 ra

di
at

or
 w

ith
 o

m
ni

di
re

ct
io

na
l c

ha
ra

ct
er

ist
ic

s.
 It

 p
er

fo
rm

s
as

 w
el

l i
n 

m
os

t a
pp

lic
at

io
ns

 a
s 

do
es

 th
e 

gr
ou

nd
 p

la
ne

. Y
ou

 c
an

 u
se

 th
is

 ty
pe

 o
f

an
te

nn
a 

fo
r m

ed
iu

m
-lo

ng
 ra

ng
e 

co
m

m
un

ic
at

io
ns

.
W

AR
NI

NG
: W

he
n 

yo
u 

in
st

al
l o

r r
em

ov
e 

a 
ba

se
 s

ta
tio

n 
CB

 a
nt

en
na

, u
se

 e
xt

re
m

e
ca

ut
io

n.
 If

 th
e 

an
te

nn
a 

st
ar

ts
 to

 fa
ll, 

le
t i

t g
o!

 Il 
co

ul
d 

co
nt

ac
t o

ve
rh

ea
d 

po
w

er
 lin

es
.

If 
th

e 
an

te
nn

a 
to

uc
he

s 
th

e 
po

w
er

 li
ne

, a
ny

 c
on

ta
ct

 w
ith

 th
e 

an
te

nn
a,

 m
as

t, 
ca

bl
e

or
 g

uy
 w

ire
s 

ca
n 

ca
us

e 
el

ec
tro

cu
tio

n 
an

d 
de

at
h!

 C
al

l t
he

 p
ow

er
 c

om
pa

ny
 to

 re
m

ov
e

th
e 

an
te

nn
a.

 D
o 

no
t a

tte
m

pt
 to

 d
o 

so
 b

y 
yo

ur
se

lf!

C
O

N
N

E
C

T
IN

G
 

T
H

E
 

M
IC

R
O

P
H

O
N

E
Yo

ur
 T

ra
ns

ce
iv

er
 h

as
 a

 n
ew

 m
ic

ro
ph

on
e 

co
nn

ec
to

r. 
Th

is
en

su
re

s 
th

at
 y

ou
 w

on
’t 

ac
ci

de
nt

al
ly

 p
ul

l o
ut

 o
r l

oo
se

n 
th

e
pl

ug
 c

on
ne

ct
io

n 
w

he
n 

m
ov

in
g 

th
e 

m
ic

ro
ph

on
e 

ca
bl

e 
ou

t.
To

 c
on

ne
ct

 th
e 

m
ic

ro
ph

on
e 

pl
ug

: p
re

ss
 th

e 
sm

al
l t

ab
 o

n
th

e 
si

de
 a

nd
 in

se
rt 

pl
ug

 in
to

 ja
ck

, t
ak

in
g 

ca
re

 to
 a

lig
n 

th
e

pl
ug

 a
nd

 ja
ck

 p
ro

pe
rly

. T
o 

re
le

as
e 

th
e 

m
ic

ro
ph

on
e 

pl
ug

:
pr

es
s 

th
e 

sm
al

l t
ab

 o
n 

th
e 

si
de

, t
he

n 
pu

sh
 th

e 
pl

ug
 in

  t
o

re
le

as
e 

th
e 

lo
ck

 a
nd

 p
ul

l t
he

 p
lu

g 
ou

t.
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U
S

O
 D

E
L R

IC
E

TR
A

S
M

E
TTITO

R
E

R
icezione:

1.
A

ssicurarsi che l’apparato sia connesso ad una corrente 12-13.8 V tram
ite il fusibile

e il filo rosso.
2.

C
ontrollare che l’antenna e il m

icrofono siano ben connessi.
3.

P
o

sizio
nare il co

m
m

utato
re d

’em
erg

enza sulla p
o

sizio
ne centrale.

4.
S

cegliere il m
odo di em

issione A
M

 o FM
.

5.
G

irare 
la 

m
an

o
p

o
la 

sq
u

elch
 

n
ella 

m
assim

a 
p

o
sizio

n
e 

an
tio

raria.
6.

A
ccendere l’apparato m

ediante la m
anopola VO

LU
M

E.
7.

R
icercare il canale desiderato attraverso i tasti C

H
A

N
N

EL.
8.

R
egolare il volum

e com
e desiderato.

9.
R

egolare lo squelch. Q
uesto com

ando viene utilizzato per elim
inare il rum

ore di
fondo del ricevitore in assenza di segnali d’ingresso. P

er la m
assim

a sensibilità
del ricevitore è preferibile che il com

ando sia regolato solo al preciso livello dove
il rum

ore di fondo del ricevitore o il rum
ore am

bientale, viene elim
inato. G

irare
com

pletam
ente in senso antiorario poi lentam

ente in senso orario finchè non
scom

parirà il rum
ore. Q

ualsiasi segnale affinchè possa venir ricevuto, dovrà essere
leggerm

ente più intenso rispetto alla m
edia del rum

ore ricevuto. U
n ulteriore

rotazione in senso orario aum
enterà il livello di soglia che il segnale dovrà superare

per poter essere udito. S
e lo squelch sarà posizionato nella m

assim
a posizione

in senso orario, si potranno sentire solo segnali m
olto forti.

Trasm
issione:

1.
S

elezionare il canale desiderato.
2.

Prem
ere il pulsante di trasm

issione sul m
icrofono, parlare m

antenendo una distanza
dalle labbra dai 5 a 8 cm

.
3.

P
er ricevere, rilasciare il pulsante di trasm

issione.
N

.B
.: gridare nel m

icrofono non aum
enta la portata della trasm

issione, in quanto un
circuito interno autom

aticam
ente com

m
uta la m

assim
a m

odulazione. S
i consiglia

quindi di usare un tono di voce norm
ale.

C
A

N
A

LI P
R

IO
R

ITA
R

I (C
H

 9-19)

L’A
LA

N
 100 P

LU
S

 è dotato di un com
m

utatore che perm
ette di posizionarsi

im
m

ediatam
ente sui canali 9 e 19. Il canale 9 serve solo per le com

unicazioni di
em

ergenza. Il canale 19 invece è usato per richiedere inform
azioni sulla viabilità, ecc.

P
osizionando l’interruttore nella posizione centrale si ritornerà all’ultim

o canale
selezionato.

A
LTO

PA
R

LA
N

TE
 S

U
P

P
LE

M
E

N
TA

R
E

Inserire un altoparlante con uscita da 3-10 W
 nella presa EXT-S

P
K

R
. In questo m

odo
l’altoparlante interno viene disconnesso.5

US
IN

G
 Y

O
UR

 T
RA

NS
CE

IV
ER

Do
 n

ot
 tr

an
sm

it 
w

ith
ou

t a
 s

ui
ta

bl
e 

an
te

nn
a 

or
 5

0 
O

hm
 lo

ad
 c

on
ne

ct
ed

 to
 th

e 
an

te
nn

a 
co

nn
ec

to
r.

To
 re

ce
iv

e:
1.

Ch
ec

k 
th

at
 th

e 
un

it 
is

 p
ro

pe
rly

 c
on

ne
ct

ed
 to

 a
 s

ou
rc

e 
of

 1
2-

13
.8

 V
  t

hr
ou

gh
t t

he
 in

-li
ne

fu
se

 a
nd

 re
d 

w
ire

.
2.
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